WPROWADZENIE

W zyciu naukowym mam to szcze$cie, ze wszystkie dotad napisane ksigzki byly
wyrazem moich osobistych zainteresowan i pasji. Wybrane przeze mnie pole
problemowe zawsze ,wylania si¢” w moim umysle powoli, z pierwszego, jeszcze
niepewnego, impulsu. Potem, po podjeciu juz decyzji o napisaniu pracy, nastepuje
»koncepcyjne przyspieszenie” i systematyczne, trwajace bardzo diugo (niekiedy
lata) czytanie oraz myslenie. Towarzyszy temu tworzenie ,,komputerowych fi-
szek’, odzwierciedlajacych metode wykorzystywania zrodel sprzed dekad, kiedy
to w mlodosci robitem wypisy z wlasnych mysli, ksigzek, a takze artykuléw na
malych karteczkach, wktadanych do ,,tematycznych kopert”. Podobnie jak w po-
przednich moich publikacjach, réwniez i w tej znajduje si¢ bardzo duza liczba
przypisow, co stanowi rezultat ogromnej pracy z literatura przedmiotu - zaréwno
przed przystapieniem do pisania, jak i w jego trakcie. Wigkszo$¢ mysli ma przeciez
swoje zrédlo w myslach innych. ..

Od dawna chcialem napisa¢ te ksigzke — o samochodach. Jest mi bliska, po-
dobnie jak wszystkie poprzednie, a jej pisanie dawalo mi ogromng przyjemnosc¢.
I tak si¢ tez ztozylo, ze o ile wszystkie napisane przeze mnie ksigzki zwigzane
byly z moimi stricte naukowymi zainteresowaniami, to trzy ostatnie wigzaly si¢
takze z osobistymi do§wiadczeniami - jako czlowieka. Pitka nozna. Tozsamosc,
kultura i wladza' - jako pasjonata futbolu, Pasja i toZzsamos¢ naukowca. O wladzy
i wolnosci umystu® — jako profesora, Samochdd. Tozsamos¢, wolnosc i przestrzeri —
jako kierowcy do$wiadczajacego wolnosci i przyjemnosci jazdy.

Te trzy ostatnie ksigzki taczy co$ jeszcze — dotycza zjawisk, ktore we wspol-
czesnej kulturze nie poddaly sie amerykanizacji. Europejski, jak i polski uniwer-
sytet ciagle jeszcze funkcjonuja (niezaleznie od wielu silnych presji) w ramach
tradycyjnych idealow akademickich. Futbol amerykanski nie zdotal w Zadnej

1 Z. Melosik, Pitka nozna. Tozsamos¢, kultura i wladza, Poznan 2016.
2 Z. Melosik, Pasja i tozsamos¢ naukowca. O wladzy i wolnosci umystu, Poznan 2019.



mierze zdominowa¢ sportu $wiatowego, w tym europejskiej (u zZrodel), ale tak-
ze latynoskiej pitki noznej, ktérg fascynuja sie miliony kibicow niemalze we
wszystkich krajach. Wreszcie, amerykanskie samochody nie zdominowaty rynku
motoryzacyjnego, ani w kontekscie korporacyjno-finansowym, ani statusowo-
-prestizowym; samochody wloskie, niemieckie, szwedzkie, czy japonskie zdaja
sie by¢ w wielu przypadkach bardziej atrakcyjne.

Od dawna chcialem napisa¢ te ksigzke i... wreszcie napisalem. Jakkolwiek
trwalo to kilka lat. Wiele watkéw osobistych, zwigzanych z moja jazda samocho-
dem, zawarlem w jej pierwszym rozdziale. Tutaj chce tylko doda¢, ze lubitem
wszystkie moje samochody: najpierw Matego Fiata, potem Seicento, Renault
Thalie, czarng limuzyne Volvo, ktéra wydawala mi si¢ szczytem luksusu, ko-
lejne srebrne Volvo, ze znakomitym przyspieszeniem, wreszcie SUV-a Mazde
CX-5 - obszerny, przyjazny, wystylizowany. Jazda kazdym z nich dostarczata mi
ogromnych przyjemnosci. Nigdy nie traktowatem moich samochodéw instru-
mentalnie, jako jedynie funkcjonalnych ,narzedzi ruchu”, lecz zawsze w pewien
sposdb osobisty - jako ,,moje auta” Miatem wobec nich (miatem z nimi?) relacje
emocjonalng. Bylem (z) nimi w Goteborgu i Oslo, Pradze, Budapeszcie, Rzymie,
Genui i Neapolu, Amsterdamie, czy Berlinie i wielu innych miastach Europy.
Przejechatem nimi setki tysiecy kilometréw. Jazda (wraz z) nimi wpisywata sie
takze, w oczywisty sposob, w moja pasje, zwigzang z rolg kierowcy (o ktdrej napisze
nieco w pierwszym rozdziale). Jej wynikiem byt takze nieodwotalny imperatyw
wypozyczania samochodéw w odlegtych krajach, w ktérych bylem (np. w Au-
stralii, Stanach Zjednoczonych, czy Hiszpanii). Samochdd stanowi nieodlaczng
cze$¢ mojej tozsamosci. I bardzo dobrze sie z tym czuje. Samochdd i jazda nie
alienujg mnie, lecz wzbogacaja.

Ksigzka sklada si¢ z sze$ciu rozdziatéw. Pierwszy dotyczy spotecznych i psy-
chologicznych aspektow samochodu oraz jazdy samochodem (migdzy innymi —
wolnosci, drogi i przestrzeni, szybkosci i euforii przyspieszenia). Drugi i trzeci
odnoszg sie do roli samochodu w konstruowaniu kobieco$ci i meskos$ci (w struk-
turze ksigzki rozdziat o kobiecosci znajduje si¢ wcze$niej, bowiem w przeciwnym
wypadku tre§¢ musiataby si¢ powtarza¢). W czwartym analizuje rézne konteksty
niebezpiecznej jazdy i kradziezy samochodéw. Na rozdzial piaty skfada si¢ szes¢
»samochodowych” studiéw - przypadkéw dotyczacych relacji migdzy markami
a tozsamoscig indywidualng i spoteczna: Volvo, Ferrari, Toyota, Cadillac, Jeep
i Trabant. Wreszcie, rozdzial ostatni poswigcony jest relacjom miedzy samo-
chodem i statusem spolecznym (tutaj swoja uwage skierowalem szczegélnie ku
samochodom luksusowym).



Wybrane przeze mnie pola problemowe to wybor celowy. Jestem swiadomy,
ze istnieje jeszcze wiele mozliwosci w tym zakresie, ale taka byla wlasnie logika
moich zainteresowan i mojego myslenia. Wszystkie pola taczg si¢ jednak ze spo-
tecznymi oraz kulturowymi kontekstami samochodu, jazdy i tozsamosci.

Dzigkuje Panom Profesorom Maciejowi Bernasiewiczowi oraz Witoldowi
Jakubowskiemu - znakomitym znawcom kultury wspdlczesnej — za napisanie
recenzji mojej pracy, zyczliwos¢ i cenne uwagi.

Pisanie tej ksigzki, jak i poprzednich, stanowilto dla mnie ogromng przygode
intelektualng (ale tez emocjonalng). Stowa, zdania, akapity, strony... Odkrywanie,
co mysle... Kreowanie narracji.

Jazde samochodem z uprawianiem nauki tgczy wolnosé¢ i wladza — myslenia
i dziatania. Sa to pigkne sfery ludzkiego Zycia i mam szczescie ich doswiadczac...



